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Woordje van de redactie

Bij de ontvangst van dit honderdste
Ligablad zit ons vliegjaar er weer eens op.
Einde oktober, begin november hebben wij
nog enkele geschenken uit de hemel ge-
kregen, of zoals de "ouderen" onder ons
wel eens plegen te zeggen: "seizoenen be-
staan er niet meer". Zweefvliegen tijdens
de korte winterdagen heeft ook zijn char-
mes en kan soms heel romantisch zijn.
Daarbij mogen wij ook het aspect veilig-
heid niet uit het oog verliezen. Regelmatig
eens een vluchtje meepikken, draagt hier-
toe zeker bij. Deze activiteit moet zeker ge-
stimuleerd worden in alle clubs.

In november heeft de Liga nieuwe statu-
ten en een nieuwe Raad van Bestuur ge-
kregen. Van die gelegenheid hebben wij
eveneens gebruik gemaakt om deze sta-
tuten in een modern kleedje te steken.
Dit was nodig omdat de nieuwe wet op
vzw's ons ertoe verplichtte. In feite is er niet
veel veranderd. Voor meer uitleg of in-
zage van deze tekst, kun je steeds terecht
bij de Liga-afgevaardigde van je vereniging.

Het verwerken van de nieuwe EASA richt-
lijnen, aangaande het onderhoud van onze
zweeftoestellen, zal in 2005, veel van onze
vrije tijd opslorpen. Na enkele overgangs-
Jaren zullen alle toestellen in de Europese
Gemeenschap, vanaf o1 januari 2008,
moeten onderhouden en gecontroleerd

worden volgens de EASA. De grote kracht-
lijnen staan reeds op papier, maar de de-
tails moeten nog volgen. Een paar zaken
staan vast, het gaat ons geld kosten en het
wordt complexer, maar er is geen weg
naast. In de schoot van de Belgische
Zweefvliegfederatie trachten wij een na-
tionale oplossing te vinden, maar een-
voudig is het niet. In elk geval is het de taak
van de Liga om jullie op de hoogte te hou-
den van de evolutie in dit dossier. Op 2§
november o4 werd reeds een eerste ver-
gadering gehouden met de technische con-
troleurs. Spreek hen daar eens over.

Dit is dus de honderdste editie van ons
Ligablad. Langs het Forum om heb ik ge-
vraagd om mij foto's en fof teksten over te
maken. Tot 22 november 2004 werd deze
oproep 175 maal gelezen. Maar de wer-
kelijke respons bleef heel miniem. Als le-
zers of gebruikers van dit blaadje moeten
wij ons de vraag durven stellen: wensen wij
nog wel een tijdschrift? Zo ja, dan moe-
ten wij ervoor zorgen dat het regelmatig
voedsel toegediend krijgt. Zo niet, zal het
een langzame dood sterven. Dit zou ik per-
soonlijk jammer vinden.
Misschien moet het onder een andere
vorm verschijnen, ik weet het niet. Laat het
mij weten, zo kunnen wij eventueel bij-
sturen waar nodig.

Theo STOCKMANS
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Nieuws van het secretariaat

Nieuwe statuten

De wet van 2 mei 2002 heeft de vertrouwde
wet van 1921 gewijzigd met als gevolg dat
alle vzw's hun statuten hiermee in over-
eenstemming moesten brengen voor 31-12-
2004. De raad van beheer heeft van deze ge-
legenheid gebruik gemaakt om de bestaande
statuten te actualiseren en aan te passen.
Een belangrijke structurele aanpassing is
de versmelting van de huidige raad van be-
heer (met één vertegenwoordiger per club)
en het dagelijks bestuur tot één nieuwe af-
geslankte raad van bestuur.

De buitengewone algemene vergadering
heeft op 20 november Il. de wijzigingen
met eenparigheid van stemmen goedge-
keurd. De nieuwe statuten treden in werking
op 1 januari 2005,

Nieuwe raad van bestuur

Met unanimiteit van stemmen benoemden
de leden tijdens de buitengewone algemene
vegadering de volgende kandidaten tot be-
stuurder voor een termijn van 3 jaar: Patrick
Broos, Guido De Wilde, Bert Dierckx, Johan
Fransen, Jan Hannes, Johan Lievens, Jan
Speetjens, Theo Stockmans en Guy Van
Pee. In onderling overleg hebben zij de func-
ties als volgt toegewezen: |an Speetjens,
Guy Van Pee en Jan Hannes behouden res-
pectievelijk de functies van voorzitter, onder-
voorzitter en penningmeester. Johan Fransen
wordt secretaris. Zij nemen hun mandaat op
per 1 januari a.s. Patrick Pauwels werd be-
noemd als verantwoordelijke voor het da-
gelijks bestuur van de vereniging.

Bijdragen 2005

Tijdens de raad van beheer van 20 novem-
ber Il. werd de begroting voor 2005, die
door het dagelijks bestuur werd voorbereid,
besproken. Deze zal uiteraard nog ter be-
krachtiging worden voorgelegd aan de al-
gemene vergadering in maart a.s. Gezien be-
paalde opdrachten kunnen worden
uitgevoerd binnen het werkingskader van de
Vlaamse Cluster van Luchtsporten vzw,
beinvloedt dit de begroting van de LVZC in
gunstige zin. Concreet: de verlaagde indi-
viduele bijdrage voor 2004 kan ook in 2005
behouden blijven!

De raad van beheer heeft aldus besloten
om de bijdragen voor 2005 als volgt vast te
leggen:

- vaste clubbijdrage:

- individuele bijdrage:
115,00 Euro voor de leden jonger dan
65 jaar
97,00 Euro voor de leden ouder dan
65 jaar

300,00 Euro

T
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Nieuwe leden die toetreden na 1 augustus
genieten een vermindering voor de bijdrage
en verzekeringspremie en betalen respec-
tievelijk 69,00 en 59,00 Euro.

Technische Controle

Eigenaars die hun toestel moeten laten keu-
ren, kunnen bij de administratieve coérdi-
nator van hun club het noodzakelijke blauwe
aanvraagformulier bekomen om een con-
troleplan aan te vragen. De administratieve
vergoeding hiervoor blijft nog behouden op
12,00 Euro.

Bij deze zouden we onze oproep willen her-
halen om tijdig een CPL aan te vragen. Dit
geeft de technische controleurs de moge-
lijkheid om hun werk degelijk te plannen.
Zorg ervoor dat het toestel, maar ook de
"Levensloop”, klaar zijn op de de dag van
de inspectie,

Indien je hieromtrent nog vragen hebt,
spreek de administratieve coérdinator van
je club aan of neem contact op met het se-
cretariaat.

In het kader van de nieuwe EU-wetgeving
heeft EASA tal van procedures gepubliceerd
die thans zullen worden opgevolgd. Dit zal
voor iedereen emstige aanpassingen vergen.
Leden die een toestel willen aankopen of ver-
kopen worden geadviseerd het secretariaat
te raadplegen.

Kadervorming

Tijdens de voorbije weken hadden de vol-
gende initiatieven plaats:

18 september:  Bespreking examinato-
ren
Praktisch examen tech-

nisch controleur

16 oktober:

Op terugweg (foto P. Janssens)

21 november: Jaarlijkse studiedag van
de Raad van Instructeurs
Informatieavond over
EASA voor de technische

controleurs

25 november:

FAl-Sportcode

Een nieuwe uitgave van "Section 3" is per1
oktober ll. van kracht geworden.

Dit document is raadpleegbaar via de web-
site van de FAI (www.fai.org) waar ook een
download-versie beschikbaar is (PDF of
Word-formaat).

Er wordt een vormingsavond gepland voor
alle sportcommissarissen in februari a.s.

Homologatie van
F.A.l.-brevetten, examens
en bevoegdverklaringen:

Sedert begin 1999 geldt de regel dat alle dos-
siers moeten worden ingediend binnen de
12 maanden na de prestatiedatum. Gelieve
hiermee rekening te houden a.u.b., oude
dossiers worden geweigerd!

In 2005 worden de aanvragen voor hormolo-
gaties verwacht op het secretarizat tegen 15
maart, 15 juni, 15 september en 15 november.

Symposium 2005

Het jaarlijkse symposium zal plaats heb-
ben op zaterdag 5 februari in het Provinciaal
Vormingscentrum te Oostmalle met een
boeiend programma voor zlle leden. In de
voormiddag heeft de jaarlijkse instruc-
teursconferentie plaats. Zie de aankondi-
ging verder in dit nummer. Alle instructeurs
ontvangen hiervoor een persoonlijke uit-
nodiging en agenda.
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EASA

De NPA 2/2004 betreffende de * Essential
Requirements for Licensing & Operations’
zit thans in de eindfase. EASA ontving ruim
1600 reacties op de enquéte die eind april
werd uitgestuurd. Dit alles werd verwerkt in
een ‘Comment Responce Document’ met
het finale voorstel van de essential requi-
rements dat einde september werd gepu-
bliceerd voor consultatie. Belangrijk is de
stelling van EASA dat er duidelijk onder-
scheid moet zijn tussen commerciéle en
non-profit piloten en operaties. Zo stelt
EASA voor om een beperkte vliegverguning
(PPL) in te voeren voor de recreatieve en
sportvliegerij, zelfs met vereenvoudigde
medische criteria. Ook moet de licensing-
administratie kunnen uitgevoerd worden
door een ‘organisatie’, bv. aéroclub/federatie.
Anderzijs kan een beperkte vergunning be-
pazlde operationele restricties inhouden.
De EGU heeft dit document opnieuw nauw-
gezet bestudeerd en heeft opnieuw op-
merkingen en voorstellen overgemaakt aan
EASA.

In de laatste week van november worden de
definitieve teksten opgemaakt en overge-
mazakt aan de Europese Commissie. Dus
binnen enkele weken zullen we de definitieve
uitkomst kennen.

Op 18 november Il. had de “3rd EASA
Industry Meeting” plaats te Keulen, waar se-
dert begin november het EASA-hoofdkwar-
tier is gevestigd. De zweefvlieggemeen-
schap was ruim vertegenwoordigd (naast de
EGU, waren er ook vertegenwoordigers van
de Belgische, Duitse, Deense, Engelse en
Scandinavische federaties, alsook vanwege
de constructeurs) en is ondertussen ook
goed gekend door de EASA-top! Er werd
uitgebreid informatie verstrekt en ant-
woorden gegeven op veel gestelde vragen.
De aanwezigen [ gebruikers kregen ook de
kans om zelf vragen te stellen.

Belangrijk voor de zweefvliegsport was de
openlijke oproep vanuit EASA tot nauwe
samenwerking.

De heer Cl. Probst, Director Rulemaking,
stelde dat men er zich terdege van bewust
is dat binnen Part M er een “passende en
aanvaardbare” oplossing moet komen voor
de zweefvliegsport. Zo bevestigde ook dr.
Lohl, Director Certification, alsook zijn rech-
terhand, de heer Y. Morier, dat er binnen Part
21 een oplossing moet worden gevonden
voor het ‘sportive equipment’, dat wordt
gebruikt in de zweefvliegsport. Vanuit het
Luftfarht Bundesambt werd door de heer H.
Fendt reeds een eerste aanzet gegeven.
Binnen de EGU zijn de nodige medewerkers
bezig om voorstellen uit te schrijven ter
voorbereiding van de komende besprekin-
gen.

Eveneens belangrijk is de ‘Regulatory Impact
Assesment’ studie over Part M (Continuing
Aiworthiness, of onderhoud) die zich al-
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Vliegveld en clubhuis van Castricum (foto: M. Cuppens)

leen richt naar de ‘non-commercial activi-
ties'. Euro AirSafe, het hiertoe opgerichte stu-
diebureau, moet tegen midden februari
2005 zijn onderzoek klaarhebben. In maart
volgt dan een nieuwe NPA en consulatie-
ronde. Op 28 september 2005 zou de aan-
gepaste regelgeving van kracht moeten wor-
den. Zoals Raymond van Het Groenewoud
het zingt, “het gaat verduiveld vlug vooruit!"

Zweefvliegkalender 2005

Zoals de voorbije jaren is de verspreiding
ook dit jaar met succes verlopen. Er resten nog
enkele exemplaren ... reageer snel a.u.b. 22,50
Euro/stuk afgehaald op het secretariaat.

Cursusmateriaal:
Verkrijgbaar via het secretariaat:

- Theorie van het zweefvliegen
18, € (21,) *
- Veilig Zweefvliegen 7,50 € (10,50)
- Elementaire Vliegopleiding
5,- € (6,20)
- Voortgezette Vliegopleiding
6,20 € (8,70)
- Vliegboekje 2,50 € (3,50)
- Sticker Zilveren C-brevet’
1,75 € (2,50)

* (=via post toegezonden na ontvangst
van je betaling op bankrekening 068-
2033341-54 t.n.v. LVZC te 2530 Boechout)

FAI-IGC-promotievideo

De werkgroep "Membership" binnen de
International Gliding Commission, heeft

een 14 min. durende promotietape laten
maken door de producenten van de films
"Wind Born" en "Champions of the Wave"
(regelmatig te zien op de commerciéle TV-
stations).

Ter ondersteuning van de promotie voor
het zweefvliegen in Vlaanderen, werd er
vorig jaar een Nederlandstalige versie van
gemaakt. Thans zijn er nog tapes beschik-
baar op het secretariaat. Uiteraard mag dit
videobandije in elke pilotencollectie steken,
maar eigenlijk is het gemaakt voor het grote
publiek dat onze sport niet kent of er een ver-
keerd beeld van heeft. Dus laat deze tapes
circuleren, deel ze uit op school, in de werk-
omgeving, infomarkten, enz. ...

Deze videotape kost 3,25 Euro (af secreta-
riaat).

Dank

Vanwege het secretariaat aan alle mede-
werkers, clubsecretarissen, commissie-
leden en leden voor het vlotte verloop van
dit werkingsjaar. Wij zijn ervan overtuigd
dat we met een positive houding zoals
in het verleden - naast de CB’s van fi-
nanciéle en reglementaire aard - ook de
nodige Cu's zullen vinden om er een
veilig, sportief en succesvol vliegseizoen
van te maken in 2005/

Uiteraard ook onze oprechte dank aan de
bedrijven die onze werking hebben ge-
steund, nl. Aviabel, Ethias, Messe
Friedrichshafen, AVI-Benelux, True Track
Pilot Shop, Ostend Air College,
Werbestudio-Temlitz en Dexia-Bank.

Aan allen, een aangename jaarwisseling
en een succesvol nieuw jaar!
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W B/FTO-001

ATPL (A)
059 314 281
WWW.0-a-C.be

>~ Ostend Air College

Geintegreerde opleiding tof linpiloot

WEDSTRIJDKALENDER 2005

Victor Boin - Voorbehouden aan de Open- en
15-meterklasse
In combinatie met de Kempen Cup of Benelux wedstrijd

Datum Wedstrijd / plaats Contact

5 - & mei Kempen Cup Luc Van Camp
Vliegveld Weelde Zittaart 26
Kempische Aero Club 2275 Poederlee

Tel. 014/21 4310

14 - 16 mei Kiewit Cup
Vliegveld Hasselt/Kiewit
Albatros Zweefvliegclub

Johan Metten
Holsteenweg 29A
3520 Zonhoven
Tel. 011/81 68 og

(nog niet bepaald) Kaiser - wedstrijd (Ka 8-6-7-13)
Vliegveld Zwartberg
Limburgse Vleugels

Patrick Albert
Slagmolenweg 9g9/1
3600 Genk

Tel. 08g/30 60 g4

30 juli - 6 aug. Benelux / Keiheuvel Wedstrijd
Vliegveld Keiheuvel/Balen
Aero Club Keiheuvel

Nationale kampioenschappen:

Rudy Jennen

17de Esc. Lichtvliegwezenlaan 8
2490 Balen

Tel. 014/81 25 21

Vliegveld St.-Hubert

Internationale kampioenschappen:

31 juli-2zo aug. 4th World Junior Giding Championship
Club- en standaardklasse

30 april - 7 mei N.K. Clubklasse GLUB/CNVV
Vliegveld St.-Hubert
14 - 22 mei N.K. Standaard/15-meter/18-meter/Openklasse FCFVV | CNVV

Husbunds Bosborth (UK)

3-17 juli 13h European Gliding Championship
15m en openklasse

Rayskala (FIN)

g-24 juli 13th European Gliding Championship
Standaard, 18m en clubklasse

Nitra (SLK)
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De jeugd van tegenwoordiq ...

Het was 25 september, een zaterdagmor-
gend. Een wekker ging veel te vroeg, voor een
zaterdag toch, af. Het weer was ook niet al
te schitterend (what's new) en het zweef-
vliegseizoen zat er ook al enkele weken op.
Maar het was die dag juniorenmeeting in
Braschaat en ik moest Jelle en Linde nog op-
pikken in Leefdaal. Naar goede gewoonte liet
ik weer op mij wachten, even nog wat slaap-
zakken en matrassen inladen en we konden
vertrekken richting Brasschaat.

De tweede juniorenmeeting vond net zoals
vorig jaar dus in Brasschaat plaats, geor-
ganiseerd door de junioren van ACB. Het
concept was ten opzichte van de vorige edi-
tie lichtjes gewijzigd. De juniorenmeeting
werd herleid tot 1 dag, maar wel met echte
BBQ en fuif 's avonds. Overdag zou er weer
gelierd kunnen worden op EBBT.

Tegen de vroege middag kwamen we uit-
eindelijk aan op het vliegveld van Brasschaat.
Fille was er al en had Hanne, Nathalie en
Wouter meegenomen. Samen met Jelle,
Linde, Yven (of was het nu Nicola ;) ) kon-
den we dus toch een delegatie van 8 per-
sonen afiveren op deze juniorenmeeting. Het
bleek dat we een van de eerste gasten gin-
der waren. En na een drankje en korte ken-
nismaking met de junioren van ACB bega-
ven we ons naar de piste. Alle zwevers
stonden al in piste. Daar kregen we van de
hoofdinstructeur een kleine briefing over
de lierstart. Zij die geen lierstart ervaring
hadden konden met Blaniks vliegen, die-
gene die wel al lierstart ervaring hadden

Even op adem komen (foto: S. Mathieu)

<

konden met de Ask-21 of Janus cT vliegen.
Tegelijk werd er ook een doellanding wed-
strijd georganiseerd; de bedoeling was om
de zwever zo kort mogelijk met de neus
van het toestel bij de rode vlag te doen stop-
pen. Uiteraard zonder de wielrem te ge-
buiken. Het weer viel ook nog heel goed mee
gezien de voorspellingen. Er hingen zelfs
enkel Cu boven Brasschaat.

Ik mocht de spits afbijten; parachute aan-
trekken, instappen in de front seat van de
Super Blanik, kabel strak en 30 seconden
later zaten we op 500 meter AGL. Even nog
een Cu afzoeken, een klein beetje stijgen
maar al te lang konden we niet blijven han-
gen want op grond stonden nog genoeg ju-
nioren te wachten op hun lierstart. Landen
dan maar, en de doellanding niet vergeten!
Uiteindelijk stond ik 14,5m van de viag stil,
het had beter gekund maar ik had mij laten
vangen door het windhaaneffect ...

Wat mij opviel was de ruimte die beschik-
baar is op het vliegveld. De betonpiste was
volledig ter beschikking van de motorvlie-
gers, terwijl de zwevers alle plaats hebben
om te landen op de zeer ruime grasvlakte
die zich voor en naast de betonpiste be-
vind. En het grasveld op zich is op basis van
komfort ook al niet te vergelijken met de
grasstroken op Goetsenhoven, die dan echt
wel patattenvelden lijken. Fille had ook al en-
kele verschillen met Goetsenhoven opge-
merkt. Maar ja, het gras zal op een ander al-
tijd wel beter zijn dan op uw eigen veld ...
Slechte uitdrukking trouwens in dit geval,

want het gras is op EBBT effectief een pak
beter dan op Goestenhoven.

Intussen waren er al meer junioren aange-
komen: van Kiewit, Weelde en Keiheuvel.
De lierstarts en doellandingen volgden el-
kaar goed op. De resultaten van de doel-
landingen met wisselend success;afstan-
den van tussen 20 meter en 2,30 meter
werden opgemeten. Sommigen hadden ech-
ter het concept van deze doellandingen iets-
jes anders opgevat wat resulteerde in het
rammen van het arme vlagje met bijho-
rende resultaten van 72 tot go meter.
Rond 17 uur begon het dan toch lichtjes te
regenen en gezien iedereen die wou één of
meer starts had gedaan werd besloten de
zwevers in de hangaar te zetten,

De slaapzakken en matrassen werden ge-
installeerd in het leslokaal in het clubhuis.
Tegen 19 uur werd de BBQ aangevat en
aansluitend werd de fuif op gang getrokken.
Voor de gelegenheid was één van de han-
gaars tot eet-en fuifzaal omgetoverd. De
BBQ was dik in orde en zeer gezellig en op
de fuif nadien was het volk, de vaten bier en
D), die tegelijk als dansact fungeerde, pre-
sent. Een geslaagde avond want kennis-
maken met junioren van andere clubs was
toch de hoofdopzet en dat is zeker gelukt.

In de vroege uurtjes konden de achterblij-
vers in het leslokaal zich te slapen leggen.
Althans dat was de bedoeling toch, want ju-
niorenmeeting en slapen bleek niet zo een
schitterende combinatie. ‘s Morgens, of
maak er maar eerder 's middags van, kon-
den we rekenen op een overvloed aan kof-
fiekoeken als ontbijt.

De juniorenmeeting tweede editie zat er
op, en we zagen en voelden dat het goed ge-
weest was. Alleen was het verschikelijk spij-
tig dat enkelen het nodig vonden om het
ACB clublogo te stelen en te beschadigen.
Dergelijke incidenten kunnen enkel tot ge-
volg hebben dat de organisatoren niet meer
gemotiveerd zijn om een juniorenmeeting
te organsieren of dat ze gewoonweg de toe-
stemming niet meer krijgen van hun club-
bestuur. Gelukkig werd het logo enkele
weken later teruggevonden.

Het einde van deze tweede editie van de ju-
niorenmeeting betekent ook het begin van
de herfst en wintermaanden, met korte
vluchtjes en onderhoud aan zwevers. Maar
daarna kan een nieuw zweefseizoen weer op
gang getrokken worden, zodat we op het
einde daarvan weer veel te vertellen kunnen
hebben op de derde editie van de junio-
renmeeting!

Sébastien Mathieu
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Het verjaardagscadeau

Hallo beste zwevers,

Nooit in mijn leven heb ik zoveel naar de wol-
ken gekeken als de voorbije twee weken.
Dit alles heeft te maken met het feit dat ik
een nieuwe hobby heb. Niet zo maar een
hobby, neen, zweefvliegen, hetgeen niet al-
ledaags te noemen is.

Het begon allemaal op zondag 6 juni 2004.
Mijn vader had een kleine verrassing in
petto voor mijn 35ste verjaardag. En ja hoor,
verrast was ik zeker! Hij had een ticket ge-
kocht om een doopvlucht mee te maken in
vliegclub de Wouw. Omstreeks 12 uur waren
mijn man, ouders en dochtertje reeds pa-
raat. Vol spanning keken we uit naar de
vlucht. Voor we aan de vlucht begonnen
werd er meer uitleg gegeven over wat “ther-
miekvliegen” eigenlijk betekende. Ook werd
er uitgelegd wat we op de instrumenten
konden aflezen en in 't slechtste geval wat
we moesten doen als het grondig fout liep,
namelijk de parachute openen.

Na de grondige check konden Rudy, de in-
structeur, en ik plaats nemen in de zwever.
De kap ging dicht en Rudi gaf me nog wat
moed, hihihi. Ik stak mijn duim in de lucht
en de tiploper gaf het signaal door aan de
sleeppiloot. Yoehoe!!! Daar gingen we dan!

Na een tijdje (soo meter hoogte) gaf de
sleeppiloot het signaal om los te koppelen.
Ik vond dit alles zeer spannend.
Rudy vertelde wat we allemaal gingen doen.
We gingen in thermiek maar na een tijdje
voelde ik me behoorlijk misselijk worden.

Zweefvliegtuignieuws

BPB

Toen het voormalige staatsbedrijf PZL op de
klippen ging en opgesplitst werd, gingen
de zweefvliegtuigen van PZL Bielsko over
naar Allstar PZL Glider Lid. De ingenieur-ont-
werper Bogumil Beres kocht echter de rech-
ten en productiemiddelen over voor zijn
geesteskind Diana (SZD-56) en stichtte een
eigen bedrijf. Een beperkte productie werd

K-

De nieuwe vleugel (bedrijfsfoto)
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Bijna zoals een vogel (foto: P. Janssens)

Rudy bleef maar “tetteren” tot hij plots door
had dat ik een beetje onwel was. Ik begon
aan mijn hoofd te voelen, wreef wat door
mijn haar en ik kreeg het behoorlijk warm...
Rudy bleef maar vragen stellen en ik dacht
waarom praat die nu zoveel? Ondertussen
weet ik wel waarom, natuurlijk.

Na 45 minuten zijn we terug geland, hetgeen
ik ook spectaculair vond. Niettegenstaande
de misselijkheid had ik heel erg genoten
van de vlucht en ik had zoiets van, wouw,
dit wil ik ook kunnen. Van het één kwam het
ander. Diezelfde week ben ik op internet

een kijkje gaan nemen en het weekend na-
dien zijn we terug gegaan om de sfeer op
te snuiven en om info in te winnen.

Sinds 20 juni hebben wij, mijn man en ik,
dan beslist om ons in te schrijven in de
club met als doel zelf zweefvliegpiloot te
worden.

De vleugeltjes lijken soms nog ver weg,
raar stap voor stap, of beter gezegd vlucht
na vlucht naderen we ons doel.

CU @ RWY!

Karin Bonjean

gestart, maar tegelijk dacht Beres aan een
tweede generatie, met voornamelijk een to-
taal nieuwe vleugel. De eerste vleugels van
de Diana 2 zijn onlangs uit de mallen ge-
komen. Elke vleugelhelft weegt slechts 44 kg
enkani20 |waterballast bevatten. Beres is
vast overtuigd een gemeten glijhoek van
1:52 te kunnen halen. De eerste vluchten
van het prototype zouden rond deze tijd
moeten plaatsgevonden hebben. Eerste le-
veringen voorzien voor 2005.

DG Flugzeughbau

Op 2004-10-15 rolde de eerste LS-8 uit DG-
productie van de band. Er was heel wat ver-
traging omwille van de slechte toestand van
de originele LS-mallen. Het bestelboek voor
dit type bij DG is nu vol tot midden 2005.

Verder werd er besloten om de Gabler-Hirth-
motor van de turboversie van de DG-1000 T

De ingebouwde Solo-motor (bedrijfsfoto)

te vervangen door een Solo-motor 2350 C,
om een beter klimvermogen te bekomen.

De eerste vlucht met de nieuwe aandrijving
vond plaats op 2004-10-28. De productie
draai reeds op volle toeren, gezien de forse
vraag,

5
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HP Aircraft

Het bedrijf van wijlen Dick Schreder ver-
koopt nog steeds plannen en bouwdozen
voor onderdelen van de HP-14 en HP-18,
maar heeft nu ook een HP-24 op touw gezet,
een kunstof ren/18meterklasser bouwdoos.
De vleugel zal geleverd worden met inge-
kleefde ligger en dichtgekleefde schaal. De
mallen voor romp en stabilo zijn klaar en een
eerste exemplaar van elk onderdeel werd al
geproduceerd. De positieve mallen voor de
vleugels zijn eveneens klaar, nu moeten de
negatieve mallen nog gemaakt worden. Te vol-
gen op http:/ /www.hpaircraft.com/hp-24/

De romp van de HP-28 (bedrijfsfoto)

Lange Flugzeugbau

Er zijn steeds meer piloten die op de Antares-
demonstrator gevlogen hebben, de com-
mentaren zijn ruim positief. Voor 20 m
spanwijdte is de elektrozwever blijkbaar bij-
zonder wendbaar, de ergonomie van de
cockpit is goed doordacht, de motorbedie-
ning buitengewoon eenvoudig. De glijhoek
zou 1:56 bedragen. Vooral de snelvlucht-
polaire lijkt interessant: bij 170 km/h zou de
daalsnelheid slechts 1,2m/s zijn! Prijzen? Een
naakte Antares kost 125 coo €, maar alvo-

We deden het voor de eerste keer!

(en daar zal het niet bij blijven)

De doop

Karin kreeg een cadeautje voor haar ver-
jaardag: een vlucht met een zweefvliegtuig.
Waauw, dit wou ik ook wel eens meemaken.
En zo gebeurde het...

Op o6 juni 2004 deden we het voor de eer-
ste keer. We stapten in een niet al te nieuw
toestel (ASK 13) en we gingen zweven. We
kregen onze doop van Rudi en nadien waren
we een klein beetje onwel. Ik weet niet of er
een verband is tussen deze twee vaststel-
lingen, maar nadien zijn we nooit meer
onwel geworden.

Rudi profiteerde van de «pompkes» en ik
kreeg af en toe het gevoel op een paarden-
molen te zitten. We bleven respectievelijk 30
en 45 minuten in de lucht. Karin had uiteraard
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rens het toestel volledig uitgerust is, moet
men minstens op 161 ooo € rekenen. Zo
moet de radio een Becker AR 4201 zijn,
want het is de enige die compatibel is met
de vluchtcomputer en diens elektronische
stem. Er zijn op dit ogenblik 40 vaste be-
stellingen.

Scaled Composites

Rutan heeft zijn slag thuisgehaald: zijn ruim-
temotorzwever SpaceShip One heeft de
Ansari X Prize gewonnen door twee op-
eenvolgende bemande ruimtevluchten uit te
voeren binnen de twee weken. Het toestel
kwam telkens in glijvlucht landen. Nu wordt
er onder impuls van Richard Branson een
commerciéle operatie gestart om geregelde
ruimtevluchten te organiseren voor een
"breder" (maar nog altijd zééér begoed)
publiek. Het bedrijf noemt Virgin Galactic!

Schempp-Hirth

Op 2004-09-16 heeft Helmut Treiber op de
Hahnweide de eerste vlucht met de Discus-
2c uitgevoerd. De nieuwe buitenvleugel van

De Discus-2¢ (bedrijfsfoto)

de langste viucht hetgeen waarschijnlijk geen
toeval is, want tot op heden bleef zij altijd lan-
ger zweven. Het zal aan uw gewicht liggen
kreeg ik eens als opmerking. Maar dit is niet
correct want Karin heeft dit bewezen door
eens extra gewicht mee te nemen. :-)

Het was fijn, de sfeer zat er goed in. Rudi
en Co zwansden er op los. Er kroop er ene
van de club in een blits toestel met een
fietswiel (gemonteerd aan een vleugel?) en
die zei dat hij naar Duitsland ging. Het is de
voorzitter zeiden ze, let er maar niet op.
Een zekere Luc ging voor de eerste keer al-
leen van de grond en een zekere Yves was
de sfeermaker van dienst.

Het zweefvirus

Het was tof. Zelfs zo tof dat we de week na-
dien nog eens gingen kijken. Kijken? |a,

deze 18 m versie beschikt over Maughmer-
winglets. De vleugelbelasting kan varigren
tussen 30 en 50 kg/m?.

Schleicher

Met de G van Michael Greiner wordt een
nieuw tijdperk ingeluid bij Schleicher. De
ASG-29 wordt een 15/18 m toestel speci-
fiek ontwikkeld om met een thuisbrenger
(“turbo") uitgerust te worden. De vleugel-
deling gebeurt op 5,5 meter van de langsas.
Het glijgetal wordt aangegeven als 50 in 15
men 52 in 18 m. Het vliegklare leeggewicht
in 18 zou slechts 280 kg bedragen, wat een
minimale vleugelbelasting van 33 kg/m*
betekent, en een maximum met volle ballast
(160l in de vleugel en 35 in de romp) tot 54,7
kg/m*. Voor de 15 m zijn de cijfers resp. 36
en 55,4 kg/m’. De motor is een Solo 2350
tweetakt met 18 pk. Het prototype zou in de
loop van 2005 moeten opstijgen, de pro-
ductie zou gestart worden begin 2006.

Ontwerptekening van de ASG-29
(bedrijfsdocument)

Bij Schleicher is verder onlangs de 250ste
ASH-25 van de band gerold, een zelfstarter
Mi model bestemd voor Steve Fosset (het
is zijn tweede exemplaar).

maar daar bleef het niet bij. Diezelfde dag
gingen lieten we ons zeer snel overhalen om
nogmaals mee te vliegen.

Nu hadden we het goed te pakken. We
maakten ons lid van de club.

Het virus was toegeslagen te huize
Geyskens. Sindsdien zijn alle weekends ge-
focust op zweven. Gedaan met lang uitsla-
pen op zondag! Ook gedaan met ‘s zondags
de auto te wassen... 't zijn zweefvliegers
die nu gekuist worden, tot groot verdriet van
onze wagen.

Een verschijnsel van het virus is dat je al wan-
delend over straat altijd aan het turen ben
naar wolkenformaties. Je moet uitkijken dat
je hierbij niet onder een aute loopt! Nooit
gedacht ik zoveel interesse zou krijgen voor
weerkunde, aérodynamica, navigatie en
hippe hoedjes...
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De opleiding

Een woordje over onze eerste ervaringen als
student. Het lijkt allemaal gemakkelijk als
je de piloten ziet zweven, maar dat valt le-
lijk tegen op het moment dat je dat zelf
moet doen. Vooral de sleep en de landing,
maar ook de momenten daartussen (alles
dus) lopen aanvankelijk niet van een leien
dakje, vooral niet met die loodzware ()) vlie-
gers.

Ondertussen hebben we er een twintigtal
vluchten opzitten (dd. 01/09/2004) en daar
zal het niet bij blijven. Zullen we solo gaan
op 30 of 130 vluchten? Afhankelijk van de
prestatie van de dag varieert mijn voor-
spelling tussen deze uitersten. Elke zweef-

piloot zal zich ooit wel die vraag gesteld
hebben.

Een pluim voor de
instructeurs

Vooraleer ik dit artikel afsluit willen we, ik-
zelf en Karin, de instructeurs bedanken voor
hun inzet en geduld. We hebben zeer goede
ervaringen met hen. De vaardigheden van
het vliegen krijg je niet na enkele lessen en
we zijn blij dat ze dat nog zo goed weten.
Chapeau!

Yves Geyskens En enkele maanden later maakte Yves zijn eerste solovlucht (foto: T. Stockmans)

PILOT SHOP
www.TTpilotShop.be

de webshop in Belgié

a pilots’ Areaus GPS
Kaarten

Headsets
(Studie-)boeken
Airplane models
Pilot-accessoires

Flight simulation

PDA Aviation solutions
Receivers - Transceivers

homefield EBLE; Op verzoek ook bij U op uw vliegveld Emaik: lglo@iipfel hariba

Tel.: 03/285.66.56 = Fax: 03/285.66.57 web: WWW.ttpilotshop.be
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Het hoekje van de boekenvreter

Martin SIMONS besluit zijn trilogie
Sailplanes met het deel 1965-2000 (Equip,
Kénigswinter, 2004, 272 blz. 25 x 30,5 cm,
talrijke Z.-W. en kleurfoto's, ingekleurde
driezijdenaanzichten van alle types). Hoewel
de meeste vliegtuigen uit deze periode nog
heel regelmatig op onze vliegvelden te zien
zijn, is Simons er toch weer in geslaagd en-
kele echt originele toestellen op te nemen.

In tegenstelling met het vorige werk deelt
Simons ditmaal het boek niet in volgens de
stand van de techniek, maar wel volgens
land en constructeur. Als referentiewerk voor
modelreeksen is het daardoor beter geschikt,
maar minder goed om de technische voor-
uitgang te volgen. Kwestie van smaak en
interesse, maar het doet een beetje afbreuk
aan de uniformiteit van de trilogie.

De 272 blz. zitten weer boordevol interes-
sante informatie, en zijn rijk geillustreerd met
foto's, nu meestal in kleur (ook voor perio-
defoto's). Bij de exotische types vinden we
ditmaal o.a. de Australische Platypus side-
by-side tweezitter van Schneider, de
Braziliaanse CB-2 Minuano, de Engelse
Sigma (wellicht destijds het meest bespro-
ken superzweverproject), de Hongaarse
KM-400, de )apanse LAD SS-2, de
Amerikaanse Applebay Aero-Tek Zuni...

Maar natuurlijk is het grootste deel van het
boek gewijd aan de talrijke Duitse toestel-
len, van Standard Libelle tot Eta. Ook Polen
krijgt een mooie brok uit de koek toebe-
deeld. Maar behalve enkele Akaflieg-types
zijn al deze toestellen welbekend en vliegen
ook bij ons in aanzienlijke aantallen rond.

Zoals gewoonlijk zijn de driezijdenaan-
zichten op paginaformaat, met talrijke de-
tailtekeningen over profielen, spanten, be-
slagen, montagesystemen, enz., bijzonder
nauwkeurig, net wat nodig is voor schaal-
modelbouwers bijvoorbeeld. Bijna allen zijn
afgeleid van de originele bouwtekeningen,
op computer verwerkt en ingekleurd. En
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daar zit voor mij ditmaal een ernstige
schoonheidsfout: ik had al bedenkingen bij
de inkleurconventies van de vorige delen (zil-
ver voor metaal, bruin voor hout, beige voor
doek, blauw voor plexiglas, enz.), maar hier
gaat Simons voor mij nu ernstig over de
schreef: onze mooie witte kunststoftoe-
stellen geeft hij een beige/grijs uiterlijk, dat
allesbehalve in de smaak valt en ook hele-
maal niet met de realiteit klopt. Jammer!

Maar natuurlijk neemt dit niets weg van de
documentaire waarde van het werk. Het is
evenals de twee vorige delen een onmisbaar
onderdeel van ieders zweefvliegbibliotheek.

Het is alweer een tijdje geleden dat we een
zweefvliegerbiografie mochten lezen. Met
10,000 feet d climbing (Express Press, USA,
2001, 2de uitgave 2003, ISBN 0-7880-1633-
4,253 blz., 13,7 x 21,4 cm, talrijke z/w foto's)
schetst Karen SCHREDER BARBERA een
treffend portret van haar vader Richard E.
"Dick" Schreder, een van de markante fi-
guren van de Amerikaanse zweefvliegwe-
reld in de jaren '60, ‘70 en '8o.

Schreder, geboren in 1915, begon zijn carriére
als loopjongen in zijn vaders kruideniers-
winkel, maar hij droomde alleen van vliegen.
Daarom verliet hij het ouderlijke huis om te
gaan studeren. Terwijl hij zijn ingenieurs-
studies bekostigde door vertegenwoordi-
ger te spelen, ging hij ook de zelfbouw van
een eenzits motorvliegtuig aan. Pas afge-
studeerd werd hij gemonsterd als marine-
vlieger op Mariner watervliegtuigen, en
onderscheidde zich weldra door het kelde-
ren van een U-boot, de eerste die vanuit de
lucht ooit tot zinken werd gebracht.

Na de oorlog verdiende hij de kost met de
productie van plastic meetlatten, teken-

driehoeken e.d., en begon zijn carriére als
wedstrijdpiloot en zelfbouwer van zweef-
vliegtuigen. Sommige van zijn brouwsels
waren in de zestiger jaren echt succesvol,
maar Moffat schreef ooit over hem: "Dick
is zelf de grootse vijand van zijn toestellen,
want wanneer hij met zo'n ding weer eens
keigoede resultaten haalt, kan niemand
weten of het aan hem ligt of aan het zweef-
vliegtuig. Hij deed het al niet slecht met
zijn Baby Bowlus!" Van sommige toestellen
zijn er wel ganse reeksen gebouwd, op plan
of via bouwdozen. Schreder werd nationaal
kampioen in 1958, 1960 en 1966, en deed
mee aan de WK in 1960, 1963, 1965 en 1968.

Schreder was een groot voorstander van
metaalbouw, nadat hij zelf een aantal on-
gevallen had overleefd dank zij de structu-
rele bescherming die een metalen schaal-
constructie biedt. Hij werd ook de
voorvechter van go®-flaps als landingshulp
i.p.v. remkleppen, omdat die veel steilere en
tragere aanviuchten toelieten dan wat toen
gebruikelijk was met Schempp-Hirthkleppen.
Hij overtuigde eerst de SSA, en dan de IGC
(toen nog CIVV) om welvingskleppen toe te
laten in de standaardklasse. Dit leidde tot
een jarenlange strijd tussen voor- en tegen-
standers rond de standaardklassedefinitie,
en uiteindelijk volgde een opsplitsing in de
huidige standaard- en renklassen.

Schreders reputatie lag ook aan het feit dat
hij telkens weer op de nationale kampi-
oenschappen opdook met weer een nieuw
prototype, dat meestal slecht enkele uren op
voorhand min of meer klaargestoomd bleek.
De eerste viuchten verliepen vaak met tra-
gikomische problemen: geblokkeerde lier-
haak, flutter op lage hoogte, gebarsten vleu-
gel bij het ballasten... Schreder beschikte
blijkbaar over een zeer actieve bescherm-
engel, want hij ontsnapte herhaaldelijk op
het nippertje aan de dood. Zijn avonturen
waren zo "overdreven" dat wie hem niet
kende hem wel voor een aartsleugenaar
kon aanschouwen... tot hij onafhankelijke ge-
tuigen tegenkwam. Zo heeft Schreder bij
de WK 1960 in Keulen een soort wereldre-
cord gebroken, die van de snelste vrijlating
uit Oost-Duitse gevangenschap, toen hij
aan de verkeerde kant van het ljzeren Gordijn
landde: minder dan 24 uur!

Van zijn toestellen zijn vooral de HP-14 (me-
taal) gekend, waarvan de serieproductie even
bij Slingsby in Engeland werd ondernomen,
en de HP-18 (metaal, kunststof voorromp),
waarvan nog steeds plannen en onderdeel-
bouwdozen verkocht worden. Schreder over-
leed in 2002, maar zijn bedrijf, HP Aircraft,
werkt nu aan een nieuw kunststof bouw-
doostoestel onder leiding van Bob Kuykendall.
Zie http:/ fwww.hpaircraft.com/hp-24/

Stéphane Vander Veken
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Industrieweg 3

5111 ND Baarle-Nassau
tel. +31-13-507.9601
fax +31-13-507.8787
email: avi@baarle.org

AVI BENELUX
Bert de Wijs

Benelux importeur van DG

.DG'I 000 2-zitter

2 spanwijdtes, 18m en 20m
- hoge effectieve remkleppen
- 2- delige kap, sterker, betersluitend
- geluidsarm op alle snelheden
- wiel bediening achterin zelfstandig
- gewichtbox in staartvliak
- uitstekende zit (ook voor lange mensen)
- super geveerd wiel
- kunstvluchten toegestaan

Industrieweg 3

5111 ND Baarle-Nassau
tel. +31-13-507.9601
fax +31-13-507.8787
email: avi@baarle.org

AVI BENELUX
Bert de Wijs

Benelux importeur van DG

motor zwever?

DG-808B

15m en 18m spanwijdte

- veruit de lichtste, 335 kg “all in”

- geweldige klimmer in thermiek

- absoluut veiligste motorbediening

- meest automatische motorbediening

- meeste ervaring met uitklapmotoren
- vele andere ongeévenaarde voordelen

Gezocht: partners voor aanschaf van een DG-
808B motorzwever. Wij krijgen regelmatig klanten,
die een DG-808B willen kopen, maar daarbij ook
1 of 2 partner(s) zoeken.

T

Een zoemertje na een geslaagde overlandvlucht (foto: P. Janssens)
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Er was eens ...

Verslag zweefvliegstage 2004

door: Barbara
Verdonck

Overgenomen uit
‘De Stick’ het club-
blad van de KAC
WEELDE

Kom kleine zwever-
tjes van mij, schuif
eens allemaal wat
dichterbij, dan vertel ik jullie een verhaal. Een
waar gebeurd sprookje dat plaatsvond tus-
sen 5 en 16 juli, maar al zo lang, lang gele-
den lijkt.

Er was eens, diep verborgen in de bossen,
een lange weg van wel driiiieeeee km lang.
En de buren keken vaak geirriteerd naar die
bossen want vanuit de bossen kwam er al van
's morgens vroeg lawaai, niet overdreven
veel lawaai maar het viel toch op, nietwaar.
En van ‘s morgens vroeg tot 's avonds laat
hoorden ze het geluid van zwaar labeur. Dit
bos werd Weelde vliegveld genoemd.

Zalig makende pint

Maar laat ik beginnen bij de start en pro-
beren mij niet te overhaasten. Want haast
en spoed is zelden goed, buiten als ge (je
voor de hollanders onder ons) de grond af
moet. Het begon allemaal op een nogal be-
wolkte zondagavond. We zaten samen, de
oudgedienden, te genieten van een zalig
makende pint. Kenmerkend aan avonden is
dat de zon aan het zakken is en het moei-
lijk wordt personen te herkennen. Zo ge-

Linde Van den Beek doet op een heel bijzondere
wijze een smeekbede aan Koen Biesmans.
Beide zijn van de K.V. de Wouw.
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Sanne krijgt van Koen Van Rooy de laatste
aanwijzingen. Links Linde Van den Beek.
Foto: Lieven Van Roelenbosch.

beurde het dat ik als doorgewinterde vete-
raan (van s jaar die van alles al had mee-
gemaakt en de badge kan tonen die nu al
lang niet meer aan de nieuwe solo's wordt
uitgereikt, dit geheel terzijde natuurlijk) een
kortharige gast uit een rode koets zag stap-
pen zonder hem te herkennen. Kristof Wuyts
maakte de opmerking “daar kunnen we nog
wel iets aan hebben, hij lijkt sociaal” toen
Calders al wuivend dichterbij kwam.

Aan al de oudgedienden een tip: Verwittig
de mensen bij grote veranderingen aan je
uiterlijk dan kunnen wij hierop anticiperen.

Gevecht tegen de
weergoden

Van anticiperen gesproken, probeer ook elk
jaar opnieuw een strategische plaats te vin-
den om je tent te zetten, dat vermijdt grote
graafwerken. De woensdag versloegen we na-
melijk de Chinezen in het graven van dijken
en grachten. Met verenigde kracht, en ik die
een paraplu vasthield, sloegen we grote
gaten in de bodem om de tenten te vrijwa-
ren van watersnood. Helaas, tegen de "evil
laughing wizard" Filip, die deze stortbuien
over ons stuurde (achternaam onbekend,
maar bemind door heel het kilosierra team),
was geen kruit opgewassen en al snel kwam
het water tot aan onze oren. We waren niet
bestand (we werden afgedroogd) tegen de
4 elementen, (regen, gietende regen, echt wel
harde regen en verschrikkelijke stortregen).
Zo waren we verschillende dagen overgele-
verd aan de grillen van de goden en al snel
overnachtten, Dennis, 2x Kristof, en Filip
Calders (niet te verwarren met de wizard) in
het Hilton. Dit hotel was niet zomaar een
oord, verscholen achter het struikgewas.

Alle instructeurs worden door Leen Martens
bedankt voor hun inzet. Foto: Norma Pouillon.

Het was de Olympische berg waar de goden
hun grote motorvogels laten rusten wan-
neer de zon onder gaat. Grote humeurige vo-
gels die volgens de legendes de windrichting
bepalen en wanneer ze echt slecht gehu-
meurd zijn ons helemaal de o7 opsturen(ni

lief).

Kwade belgeesten

Ja beste kindertjes, maar dat was niet het
enige gevaar dat op ons loerde wan