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Woordje van de redactie

Toen ik onlangs tussen twee sturloos schip te worden.

viuchten door de toch wel lange Ewropese richtlijnen en wettes

stawrtlijst voor lesvluchtes bekeeks vragew steeds meer inget vouw de

moest ik evew ter aov vrijwilligers ew het iy zonder meer

mijw eigerv opleidingsperiode. duidelijk dat we de periode vowv

Hoewel itk hiervoor een 30-tal zorgeloos Vlieger definitief achter

Jjaow terug inv de tijd moet gaanw ong moeter late.

s er, buiten de prestaties vawnw het Inde nabije toekomst zal des

lestoestel env de alom tegenwoordige  administratie zowel bestuwulijk

informatisering; weinig veranderd.  als opevationeel (onderhoud,

Netg,oal/ymwwmerd@ wutructie;...) eenv belangrijke

-pilloter e was er eexv plaaty gaan innemer. Eenv evolutie

howde kerw die het viiegbedriff op waawdoor we ong; zowel op ligo-

gang trok e ervoor zovgde dat’s aly clubniveau, noodgedwonger

avonds alles kewrig op stal ging. gullenw moeten herovganiseren.

De inget vawv 10:00 tot 20:00 werd Laat ong hopen dat ook inv de

ongelukkig genoeg meermaals toekomst de mooie momentesnv

beloond met één enkele Viucht varv  de bovenhand blijven halen op

17’. De leerling zweefvliegpiloot de steeds zwaowrder wegende

moet duy -nog steeds- over administratie.

eevv enorme hoeveelheid inget, Naast clubleden wordt er ook vaak

geduld evv doorgettingsvermogen beroep gedaaw op echigenotes

beschikken: Een viot stawtbedriff is e vriendinnes om eexv handje

aov vele uiteenlopende inwloeden  toe te steken. Niet alleen zijnv

onderhevig. Ondanks de inget varw  ze eenv welgekomen hdp bij

velew loopt het niet altijd zoals clubevenementen, ze wetes zichs

we dat gouden wensen. Gelukkig vaak prima wit de slag te trekken

3l er ook tal vouv memorabele om een buitenlandingsveld te

momenten die het allemaal de bereiken met eenv aanhanger. By

moeite waowrd makew . By elke gweefvliegwedstrijden zijn zij onge

niewwe stap wordt het mooie vurigste supporters; zif staon achter

aov onge sport tevug duidelijk. ong en bevedderes op dat moment

Op el niveaun blijven boeiende ook huis env haourd.

ontdekkingen en witdaginges Vandaow dat we; op aangever vawy

mogelijk. Bert Sr. Schunelger, de cover vaw dit

Clubs ew piloten blijven bijzonder nunmumer aouv hew opdragen.

stevk afhankelijk vaw vrijwilligers. Nounens de Viaomse

Zonder hu inget wordt het gweefvhegg@mwmchap

ornunogelijk om ivv de lucht te Bedankt dounes;

rakevw ew dreigt de vereniging eev Geert
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Nieuws van het secretariaat

Collectieve
Sportverzekering

Als gevolg van het nieuw Uitvoeringsbesluit

— BS van 27-02-2009 — werden we verplicht

de polissen van onze collectieve sportverze-

kering aan te passen. Enkele waarborgbe-

dragen werden geactualiseerd en de toewij-

zing van de uitkering bij blijvende invalidi-

teit werd gewijzigd.

Einde maart werd aan de clubs een bundel

overgemaakt met de actuele polissen.

De polissen voor het vliegrisico, afgesloten

bij Aviabel, kregen nieuwe nummers:

- 126 670 — Burgerlijke aansprakelijkheid

- 66 655 — Persoonlijke lichamelijke onge-
vallen.

Het nummer van de polis voor het grondri-

sico, afgesloten bij Ethias, bleef ongewijzigd.

Kadervorming

5 kandidaten hebben met gunstig gevolg
het theoretisch examen afgelegd voor de
bevoegdverklaring van ‘Instructeur’, zij
zijn gestart met hun praktische opleiding
tot ‘Hulpinstructeur’. Vier hulpinstructeurs
hebben hun opleiding tot instructeur afge-
rond en hebben hun bevoegdheid behaald.
Proficiat!

“Look Out!”

De Raad van Instructeurs koos dit onder-
werp als veiligheidsthema voor 2009.
Posters met aandachtspunten en veilig-
heidstips werden ontworpen en verspreid
onder de clubs

Technische controle

De werkgroep TC heeft in overleg met de
Raad van Bestuur de volledige problematiek
grondig onderzocht. De grote onzekerheid
over de toekomstige kostenstructuur in
Belgié heeft de aanzet gegeven om eveneens
mogelijkheden in de buurlanden te onder-
zoeken. De algemene ledenvergadering van
juni zal hier uitsluitsel moeten geven.

EASA

De EASA ‘Review Groups’ verwerken thans
alle commentaren die werden ingediend
op NPA 2008-17 in verband met de toe-

LIGABLAD @

komstige systemen voor de vliegvergun-

ningen en medische vereisten.

De publicatie van het officiéle ‘Comment

Responce Document’ wordt verwacht in juli.

Ondertussen werden namens de EGU

bemerkingen overgemaakt op

- NPA 2008-22 in verband met de
‘Organisation Requirements’ of hoe in
de toekomst de opleiding zal moeten
worden georganiseerd,

- NPA 2009-02 in verband met ‘Operation
Requirements’ of met welke operatione-
le vereisten we gaan moeten rekening
houden.

Incident/Accidentrapporten

Ondanks ieders inzet voor een veilig ver-
loop van onze activiteiten, worden we
helaas af en toe geconfronteerd met inci-
denten en soms met een accident. Wij ver-
wijzen hier naar de gemaakte afspraken om
alles te rapporteren aan de hand van de
beschikbaar gestelde formulieren. We her-
halen nogmaals dat het rapporteren een
element is in het voorkomingbeleid. Alleen
door het onderzoeken en het bespreken van
situaties die fout zijn gegaan, kunnen we de
opleiding en procedures bijsturen en de
vliegveiligheid bevorderen.

KBAC-Sportcommissie

Gelieve de te homologeren dossiers bin-
nen te brengen tegen 15 september of
uiterlijk tegen 15 november om ze nog dit
jaar te laten afhandelen. Kijk steeds na of
het dossier volledig is a.u.b.

Denk eraan dat een dossier moet worden
ingediend uiterlijk 12 maanden na de
datum van de prestatie.

Vademecum 2009 -
Pencorrecties

Gelieve de volgende correcties/aanvullin-
gen uit te voeren a.u.b.:

Pag. 9 — Overzicht erkende artsen:
Schrappen: Dr. W. Rombouts en Dr. A.
Wyters wegens stopzetting van hun praktijk
Adreswijziging: Dr. |. Vander Mynsbrugge:
Restert 5

Toevoegen:

Dr. G. De Schutter, Doornestraat 25, 2200
Herentals/UZA Wilrijk, tel. 0478/67 49 37

Dr. P. Willems, Oude Mechelsebaan 272,
3201 Langdorp, tel. 016/56 07 55

Fotowedstrijd 2009

Zoals voorheen wordt er ook dit jaar weer
een fotowedstrijd georganiseerd. Meer
informatie alsook het wedstrijdreglement
vind je verder in dit blad.

KBAC-Videowedstrijd

De KBAC organiseert voor de vierde maal
een videowedstrijd. Elke luchtsportdisci-
pline mag één film van max. 10 minuten
indienen. De beoordeling gebeurt door een
jury bestaande uit bestuurders van de
KBAC en professionelen. De winnaar ont-
vangt een cheque van 250,00 €.

Leden die willen meedingen, mogen hun
film op het secretariaat bezorgen voor
1 december a.s.

Cursusmateriaal/gadgets:

Verkrijgbaar via het secretariaat:

- Veilig Zweefvliegen € 7,50 (11,50)*
- Elementaire Vliegopleiding

€ 5,00 (6,50)
- Vliegboekje € 2,50 (3,50)
- Sticker ‘Zilveren C-brevet’

€ 1,75 (2150)
- Zonnehoedje € 3,25 (4,25)

* (= via post toegezonden na
ontvangst van je betaling op bank-
rekening 068-2033341-54 t.n.v. LVZC te
2530 Boechout)

Noteer al...

Zaterdag 6 februari 2010 -
PVC Oostmalle

Symposium -

ONZEKER OVER DOPING?

Wat doet doping met je lichaam?

Kan je van koffie positief testen?

Mag een sporter neusdruppels gebruiken?
Wat mag wel en wat mag niet?

Surf naar www.dopinglijn.be
of bel 0800-30201

Hier kan je terecht voor gratis informa-
tie en krijg je een antwoord op elke
vraag.

Wie sport moet weten waar de lijn ligt!

Promokalender

Datum Plaats Realisator/contactpersoon Activiteit

Zat 23/05 - Zon 24/05 | Deurne VZA francois.dequeker@telenet.be Promostand op Stampe Fly In

Woe 08/07 Geraardsbergen VZP hjalmarboudry@skynet.be BLOSO zomer sport promotietoer (*)
Zat 08/08 Geraardsbergen VZP hjalmarboudry@skynet.be Opendeurdag VZP

Zat 15/08 - Zon 16/08 | Schaffen DAC bert@ebdt.be Promostand op Diest Fly In

Woe 19/08 Lille Kernteam Antwerpen astireke@hotmail.com BLOSO zomer sport promotietoer (*)
Don 20/08 Kessel-Lo KVdW koen.biesmans@telenet.be BLOSO zomer sport promotietoer (*)
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Zat 22/08 Grimbergen

DAC bert@ebdt.be

Opendeurdag vliegveld Grimbergen
Thema: cockpits (¥)

Zat 22/08 - Zon 23/08 | Zoersel

KAZM esther_fokker@hotmail.com

Promostand op Zoersel Fly In

Zat 29/08 - Zon 30/08 | Kiewit

ALB luc.stultjens@gmail.com

Opendeurweekend Kiewit
Thema: 100 jaar vliegveld Kiewit

Zon 06/09 Brusselse VZP bertcraeye@hotmail.com De Gordel (BLOSO)
Plaats nog te bepalen (¥)
Zon 20/09 Hechtel LV Frank@vandersmissen.eu Promostand Hechtel Airshow (¥)

(*) Alle clubs uit deze regio worden vriendelijk uitgenodigd deel te nemen aan deze evenementen. Binnen uw club kan u hiervoor contact opnemen met de PR-verantwoordelijke van uw club.

Karl Van Dommelen

Pionier van het zweefvliegen.

Stichter van moulurenfabriek K. Van
Dommelen en PVBA Alinhout.

Oprichter en erevoorzitter van de Koninklijke
Antwerpse Zweefclub Meeuw.

Weduwenaar van Mevrouw Gella Goeyvaerts.
Geboren te Antwerpen op 13 oktober 1912
en te Wilrijk in Huize Bloemenveld zacht-
jes ingeslapen op 15 mei 2009.

Karl heeft met zowat alle types gevlogen
van de Z6gling tot de hedendaagse moder-
ne perfo’s. Hij heeft net geen duizend uur
gevlogen en een 1230 vluchten gemaakt.

Ergens in een lang verleden is de zweef-
vliegmicrobe begonnen bij het bouwen van
vrijvlucht modelzweefvliegtuigen bij de
club “Het Scheldemeeuwken”. Houten con-
structies bespannen met japanpapier en
dope. Modellen die toen al geoptimali-
seerd werden om zo goed mogelijk in de
thermiek boven te blijven.

Kempen Cup 2009 door het weer verwend

Koen en Evi voor de Spallinger S15k uit 1944

2

Het is later in 1937 dat hij is beginnen
zweefvliegen.

De eerste vluchten met een Zégling en een
omgebouwde jeep tot lier. In zijn vliegboek
staan notities van vluchten variérend van
enkele meters tot een honderd tal meter
hoog. Het brengt hem tot het behalen van
het A-brevet.

Tijdens de oorlogsjaren heerst er een vlieg-
verbod voor burgerluchtvaart, en heeft hij
onder meer samen met zijn broer Henri,
zwevers gebouwd en hersteld in verborgen
ateliers.

Onmiddellijk na de oorlog, in augustus
1946 was hij officieel medestichter van de
Antwerpse Zweefvliegclub Meeuw .

Er volgen een reeks stages en vliegkampen
doorheen heel Belgie.

En hij behaalde in 1953 zijn B en C brevet
Langzaam aan komen er zweefvliegtuigen
in de club waarmee over land kan gevlogen
worden, de prestaties van een Ka8b zijn dan
ook verbluffend veel beter dan die van een
Zbgling. In 1965 behaald hij zijn D brevet.

Nadat de club de bouwplannen van de
Fauvel AV 36 had aangekocht, liet de aan-
vankelijke vliegtuigbouwer en codérdinator
na meer dan een jaar verstek. Karl heeft dan
aan de club voorgesteld om de bouw van de
Fauvel AV 36 aan te vangen en te codrdine-
ren.

Het is thuis in zijn bedrijf dat de bouw
begon met de constructie van de ligger die
uit één stuk was! (vliegende vleugel). Later
is het gevaarte met speciaal transport naar
de “barak” op het vliegveld van Deurne
getransporteerd voor verdere afbouw. Bij

De eerste wedstrijd om de Beker van
Vlaanderen is gestreden, een perfect begin
omdat de weersomstandigheden buitenge-
woon waren. Vier dagen op rij kon gevlogen
worden met als hoogtepunt de vrijdag met
een excellente weerssituatie, die snelle
vluchten mogelijk maakte. Onder leiding
van Stan Taeymans liep alles feilloos tot in
het kleinste detail. De wedstrijdorganisatie

die intensieve afbouw ontstond bij zijn
werknemers het vermoeden dat hij er een
maitresse op na hield. Wat zij natuurlijk niet
wisten, is dat hij elke namiddag naar de
barak vertrok om aan de Fauvel te bouwen!

Hij was een hele periode geéngageerd als
sportcommissaris.

In 1980 heeft hij de “zilveren medaille voor
lichamelijke opvoeding, sport en openluchtle-
ven” gekregen van de minister van
Nederlandse cultuur.

In 1984 heeft hij “De Gouden Palmen Der
Kroonorde” van Zijne Majesteit de koning
gekregen.

Ook stond Karl mee aan de wieg van de
Vlaamse zweefvliegfederatie.

Hij was geboeid door techniek, vooruit-
gang en het clubgebeuren.

Hij heeft veertig jaar lang aan het roer
gestaan van de Antwerpse Zweefclub
Meeuw als voorzitter. Toen kwam er die
leeftijd, waarbij hij enkel nog een oefenver-
gunning kreeg. Met de private Blanik in de
familie werd dit opgevangen. Hiermee heb-
ben velen samen met hem nog mooie
vluchten gemaakt.

Hij had een hart voor het zweefvliegen. Een
laatste anekdote die hij me vertelde als ik
met de achterkleinzonen bij hem op bezoek
was, illustreert dat heel mooi: Hij vertelde
ons dat hij destijds op de dag dat hij zijn
vrouw Gella ten huwelijk ging vragen, hij
aan haar vader moest beloven dat hij niet
meer zou vliegen, want dat hoorde toch niet
echt in die tijd... hij heeft het beloofd, is
getrouwd, en is toch terug gaan vliegen!

Karl Van Dommelen 111

bestond uit Stan, Walter Geenen, Liebert
Prinsier (startleider) en Louis Lauwers
(startopbouw), Senne Verpoorten bediende
de computer om de resultaten van de proe-
ven in te geven en samen met Stan te con-
troleren. Een nieuwigheid was het parallel
gebruiken van sleepstart en lier, in minder
dan één uur waren bijna 70 zwevers de
lucht in. De sleeppiloten en Koen Van Roey
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als lierman van dienst werkten optimaal
samen georchestreerd door Liebert en
Louis. Diegenen die aan de lier ingeschre-
ven hadden, werden op fantastische hoog-
tes (tot 8oom) getrakteerd en dit voor een
prijs van 15 Euro. Allen danken wij hen van
harte voor hun inzet. Het zijn de vrouwen
die als piloten of als onontbeerlijke hulp
wedstrijden als deze mogelijk maken.
Daarom werd een prachtig foto voor de
hangar in de zon gemaakt, zij verdienen
onze uitdrukkelijke dank. Naast het vliegen
met opmerkelijke prestaties kwam in
Weelde natuurlijk ook de gastronomie aan
zeer democratische prijzen niet te kort. De
lange toog en het Hamburgertent waren
ware aantrekkingsplaatsen voor de dorstige
en hongerige. Elke wedstrijdavond werd een
menu door Luc Van den Borne aangeboden
met als hoogstandje, de gemeenschappe-
lijke barbecue. Zondagmorgen werd door
Koen Van Roey, Evi en anderen de enige

Kortrijkse scholen leren zweefvliegen

Op dinsdag 3 februari en donderdag 5
februari laatstleden streek een team van 6
leden van de Kortrijk Flying Club (KFC) neer
in 2 Kortrijkse scholen voor een gratis work-
shop zweefvliegen. Deze workshop kaderde
in het project Brede School Kortrijk, een
realisatie van de stad Kortrijk op initiatief
van het Vlaamse ministerie van onderwijs.

Het Brede School project heeft tot doel
leerlingen van middelbare scholen in con-
tact te brengen met het vrijetijdsaanbod in
hun regio. Dit moet de doorstroom van
leerlingen naar het vrijetijdscircuit stimule-
ren. De zweefsectie van de KFC pikte hier-
op in en liet de leerlingen kennis maken
met de zweefvliegsport, zonder twijfel één
van de meest toegankelijke luchtsporten
voor deze leeftijdscategorie. Twee scholen
kwamen aan de beurt:
- Dinsdag 3 februari Provinciaal Technisch
Instituut Kortrijk (37 lIn. van ca. 15 jaar)
- Donderdag 5 februari Vrij Technisch
Instituut Kortrijk (40 lIn. van ca. 17-18 jaar)
In beide scholen werd een sterke interesse
vastgesteld, niet alleen bij de leerlingen,
maar ook bij de leerkrachten. Het was dui-
delijk dat het overgrote deel van de leerlin-
gen de zweefvliegsport niet kende, maar dat
er toch zeer snel een grote interesse voor
ontstaat eenmaal ze ermee kennis maken.

De inhoud van de workshop werd gedurende
maanden voorbereid in samenspraak met de
betrokken leerkrachten. Hierdoor sloot de
workshop naadloos aan op de schoolse leer-
stof: fysica, aardrijkskunde, mechanica en
wiskunde. De praktische toepassing van
stukjes theorie omtrent energie, continui-
teitswet, Bernouilli, verdamping en conden-
satie en driehoeksmeetkunde in de zweef-
vliegsport gingen er als zoete broodjes in. De

vliegende en net gerestaureerde Zwitserse
Spallinger uit de aanhangwagen getrokken.
Een waar juweel, blinkend in de zon, ieder-
een was komen kijken en opgetogen over
het feit dat dit toestel met een Belgische
immatriculatie in Vlaanderen vliegt. ( op de
foto voor de Spallinger: Koen en Evi).

Dat ophalen ook nog een heel leuke bedoe-
ning kan zijn hebben Raf en Harry van de
DAC aanschouwelijk gedemonstreerd, zij
waren niet allen voor hun piloot (Guy
Piccart) actief maar ook voor anderen die
hulp nodig hadden. Zij hebben een slagzin
gecreéerd die als volgt luid:"Wij komen jou
halen, je moet niet veel betalen; vlieger in
de buis en snel te huis; wil je geen bier
betalen, komen wij jou niet halen”. (Foto
Raf en Harry).

De sfeer op Weelde was om vele goede
redenen opperbest, de piloten waren tevre-
den, alle helpers alsook de organisatie en de
leden van de Kempische Aeroclub. Vele

reactie van een aantal leerlingen: nu pas
wordt de praktische toepassing van al die
formules duidelijk. Door deze aanpak was
het dan ook verantwoord om deze workshop
als lessenvervangend en vakoverschrijdend
programma in te passen in het lessenroos-
ter. Bijgevolg kreeg de KFC een ganse namid-
dag ter beschikking om een aantal facetten
van de zweefvliegsport toe te lichten.

Die namiddag werd ingevuld met drie luiken:
- Een uiteenzetten met de theorie als rode
draad
- Een bezoek aan een zweefvliegtuig
- Een proefvlucht op de zweefvliegsimula-
tor van Diest Aeroclub

Elk luik duurde ongeveer 50 minuten. De
groep werd in 3 gesplits bij het begin van
de namiddag en elk groepje roteerde daar-
na doorheen de 3 luiken. De KFC bracht in
een aanhanger een zweefvliegtuig mee
naar de scholen. Onder het goedkeurende
oog van honderden leerlingen werd het
vliegtuig gemonteerd op de speelplaats
tijdens de middagpauze. Voor velen was
het de eerste keer dat ze een zweefvliegtuig
van dichtbij zagen. Het meest gesmaakte
onderdeel van de workshop was duidelijk
de zweefvliegsimulator die de KFC op
bruikleen kreeg van Diest Aeroclub.

De workshop werd afgesloten met een kwis.
In elke school gingen 3 leerlingen naar huis
met een cadeaubon voor een initiatievlucht
aan boord van een zweefvliegtuig. En nog
eens 25 leerlingen per school wonnen een
andere prijs (fotokalenders, petjes, video-
films, Piloot en Vliegtuig exemplaren, LED-
lampjes, etc). Dit kon uiteraard enkel gerea-
liseerd worden dankzij de steun vanwege de
stad Kortrijk en de Liga van Vlaamse
Zweefvliegclubs.
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Sleepstart kon natuurlijk ook

kilometers werden gevlogen zonder één
krasje aan de vliegtuigen. Afsluitend kan
men vaststellen dat de eerste wedstrijd om
de “Beker van Vlaanderen” een groot suc-
ces was, men kan de organisatie en de
deelnemers van de Kiwit-Cup volgend week-
end of de Belgische Kampioenschappen in
St.Hubert als tweede wedstrijd en de
Keiheuvel-Cup begin augustus als derde
wedstrijd evenveel geluk toewensen.

Bert Schmelzer Sen (KACK)

De leerlingen moesten ook een evaluatiefor-
mulier invullen. Hieruit bleek overduidelijk
dat de workshop enorm geapprecieerd
werd. Het KFC-team heeft er ook enkele
leerpunten kunnen uit halen om de volgen-
de editie nog beter te maken. Ook de leer-
krachten waren sterk onder de indruk van
de professionele aanpak van het geheel.
Voor de KFC-leden die hieraan meewerkten
was het een bijzonder toffe ervaring. De
spontane positieve respons van deze leef-
tijdscategorie (die doorgaans geen blad
voor de mond neemt) sterkt de stelling dat
zweefvliegen een bijzonder boeiende vrij-
tijdsbesteding is voor jongeren die veel
toegankelijker is dan de meeste denken
(denk maar aan de talrijke initiatiekampen
die door verschillende clubs georganiseerd
worden tijdens de zomervakantie).
Bovendien bewijst dit initiatief dat de zweef-
vliegsport te weinig gekend is terwijl er veel
latente interesse voor bestaat. Onbekend is
onbemind, zegt men wel eens ...

Elke zweefvliegclub of leerkracht die iets
gelijkaardigs wil realiseren mag dit con-
cept overnemen. In het kader van de pro-
motie van de luchtvaart in het algemeen en
de promotie van de zweefvliegsport in het
bijzonder kan ik alleen maar wensen dat de
reeds geleverde inspanningen (vooral de
presentatie) zoveel mogelijk herbruikt
wordt. Contact en info: promotie@lvzc.be

Heikki Deschacht

Liga van Vlaamse Zweefvliegclubs v.z.w.
Coérdinator Promotieteam Zweefvliegen
promotie@lvzc.be

Voor mooie foto’s van deze namiddag ver-
wijs ik graag naar
http://www.hangarflying.be
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Het ‘tractorverhaal’

Ben en Tom, dan toch maar starten...

Deze vlucht vond plaats op de laatste wed-
strijddag van de Kempen Cup te Weelde, nl
24/05/2009.

De voorspellingen waren niet al te bijster,
daardoor werd de start van 12.45u uitge-
steld naar ongeveer 14.20u. Stilaan gingen
de eersten de lucht in en trachtten de
zwakke onregelmatige belletjes in de blau-
we lucht te bestijgen. Enkelen haalden hun
toestel uit de startrij en ook ik was even
twijfelachtig of ik wel zou vertrekken. De
Robin nam plaats voor onze Twin en ver-
trokken waren we. Al tijdens de sleep werd
duidelijk dat het ‘gene vette’ zou zijn. Los
op 650om (dank u sleeppiloot) voelde ik
zwak stijgen onder mijn linker vleugel. De
thermiek werd mede zichtbaar gemaakt
door een s5-tal andere toestellen. Hier ging
het tot ongeveer 78om. Enkel lichte enkel-
zitters bleken hoger te geraken — die ver-
domde libellekes toch!

Na een uurtje dwalen, zweten en vloeken
behaal ik voor de eerste keer +1000m. De
aanwezige plaatselijke afscherming van AC
bleek hier en daar wat gaten te krijgen en
richting Keiheuvel zag de lucht mooi
blauw. De ‘25’ zat op dat moment al boven
Sanicole. Ons eerste keerpunt uit de
B-proef was Zonhoven, dan Weelde kerk
om opgelijnd te zijn voor de finish. De
startlijn van Ravels brug werd door ons
gekruist op 1050 m. Van hieruit ben ik in
rechte lijn, met behulp van wat rugwind,
tot aan Dessel-kanalen gestoken. Hier aan-
gekomen op 6oom keek ik uit naar een
nieuwe zucht van thermiek. Voorzichtig
stak ik door richting Keiheuvel, met de
velden van Postel in m’'n ooghoeken.
Zonder al te veel zakken zou ik het moeten
halen. Ik vlieg ten slotte met een Twin
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waarvan de finesse niet zo bijster is. De
RWY 25" is in gebruik dus mik ik op ‘de
fabriek’ naast het veld. De frequentie staat
inmiddels op 119.20 als op 240m de vario
positief aanduid. Hoog boven me draait de
Réhnlerche met Patrick Govers als piloot.
Die wist me te vertellen dat het op goom
gedaan was met stijgen. Met een dikke
meter op de integrator stijg ik inderdaad
tot goom, dan maar door. Naast me de
Discus 2ct ‘3KC'. Voorzichtig tasten we de
lucht af in de richting van Sanicole en vin-
den tot onze frustratie bitter weinig stij-
gen. Uiteindelijk beginnen we te draaien
boven Sanicole op opnieuw 650m. Meer
dan 0,6 m/s krijg ik er niet uit. Tot ik een
beetje verder glijd en plots boven de rode
daken naast het veld een flinke duw onder
mijn rechter vleugel krijg. Ik draai onmid-
dellijk in en vind er 1,8 m/s. Al snel zitten
we weer aan het plafond en met 1100 m ga
we door richting Zonhoven. Hierbij mik ik
op de industrie van Houthalen, dat zou
zeker moeten geven. Ik kom daar aan op
700m en kan direct indraaien in de mooi-
ste bel van de dag. Een mooi ronde bel van
2,0 m/s. Al draaiend ronden we ons keer-
punt van Zonhoven. Opnieuw blijkt de
Twin niet hoger te willen dan een goede
1000m. Terug richting Weelde gaan we vrij
vlot vooruit, gevolgd door een ASK-21 met
Koen Vanderputten als piloot en Peter
Bertels in zijn Std Libelle. We nemen
dezelfde bellen als op de heenweg, aange-
duid door andere toestellen van onze klas-
se, ook op weg naar Zonhoven.

Zonhoven — Keiheuvel ging zeer goed.
Aangekomen boven Balen gaf de hoogteme-
ter slechts soom, doch zag boven Dessel-
kanalen en boven Dessel centrum zwevers
draaien. lk gokte op de Glaverbel, de glasfa-

briek van Mol, gelegen langs het kanaal. Hier
heb ik kunnen aanpikken op 350m in een
onregelmatige bel tot 700m, toen was ik ze
kwijt. Ook de ASK-21 hield het hier voor beke-
ken. Samen schoven we op richting kerncen-
trale van Mol. Hier zag ik diep onder me de
‘MC’ draaien, Bert Schmelzer Jr. lkzelf, de
ASK-21 en een Ka-13 begonnen elk ons stij-
gen te zoeken doch vonden niets regelmatig.
Constant verleggen had elkaar voor de voe-
ten vliegen als gevolg. Ondertussen kwam
de Peter Bertels onder ons aan. Van 45om
kunnen klimmen naar 8oom was niet
genoeg om Weelde kerk te kunnen halen.
Ondertussen was onze ‘2S’ al gefinisht op
Weelde — knap gedaan! Ik hield het voor
bekeken en volgde de tip van Stijn op, die
had me net gezegd dat tussen Keiheuvel en
Weelde elk centrum gaf. Dus met 8oom
vertrokken, Dessel centrum afgetast — niks,
Retie centrum afgetast — niks, potverdorie
hier gaan we het krijgen hé...SeeYou mobile
geeft -300m voor Weelde Aero, onze hoogte
3oom. Op 200m, tussen het centrum van
Retie en de snelweg — op 12km van Weelde,
tracht ik de laatste keer een bel te pakken.
Deze bleek niet krachtig genoeg om ze te
kunnen vasthouden en al snel stond ik in een
prachtig patattenveld. De Twin werd vakkun-
dig afgerond op de sporen van de tractor en
kwam na een kort remspoor tot stilstand,
midden in dit grote veld.
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De Twin werd vakkundig tussen de sporen geland

Ongeveer 20 min na onze landing zag ik
een ASK-21 en een Ka-13 doorsteken rich-
ting Weelde, die hadden dus wel het geduld
en werden beloond met een thuislanding
en een geslaagde task! Zo tussendoor
hoorden we ook een turbo en zagen we
een oversleep, dus we waren zeker niet de
enigen met pech. Onderweg hadden we de
ASW-15 van Howard Van Doninck zien
staan in een veld bij Dessel en had Tom
een ander toestel zien landen enkele vel-
den naast het onze.

Onze problemen waren echter nog niet
over. lk vond geen toegang tot het veld.
Toch niet aan de kant waar onze twin
geparkeerd stond. Een mogelijke toegang
werd ons ontzegd door de bewoners, die
hun bbq niet lieten verstoren. Deze toch
vriendelijke mensen wezen me een andere
weg aan, aan het andere uiteinde van het
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Gelukkig hoeven we niet meer te duwen

veld. Terwijl mijn copiloot Tom Niville bij
de Twin bleef, wandelde ik door op zoek
naar een toegang.

De ophalers waren reeds onderweg. |k had
hen er van op de hoogte gebracht dat het
niet eenvoudig zou worden. We zouden de
Twin namelijk nog een heel stuk moeten
duwen alvorens aan de rand van het veld te
geraken. Plots viel mijn oog op een enor-
me stal achter een huis gelegen vlak langs
het veld. Misschien was dit wel de eigenaar
van dit veld. Ik ging aanbellen en vertelde
tot diens verbazing dat ik er geland was
met een zweefvliegtuig. Wanneer de plaat-

Zweefvliegtuignieuws

Hoewel de AERO 2009 te Friedrichshafen
blijkbaar een daverend succes werd, is er
relatief weinig te melden in deze afleve-
ring, aangezien de meeste nieuwtjes al van
tevoren werden aangekondigd. Wel een
reeks eerste vluchten kort na de AERO!

DG Flugzeugbau

Het prototype van de DG-1001 M werd op
de AERO te Friedrichshafen aan het publiek
voorgesteld. De eerste leveringen zijn
voorzien tegen eind dit jaar of begin 2010.

Naast de DG-1001 S (motorloos), de
DG-1001 T (met thuisbrenger) en de nieuwe
DG-1001 M (zelfstarter) die weldra het
luchtruim moet kiezen, werkt DG nu ook
aan een DG-1000 TE. Zoals de naam laat
vermoeden, gaat het hier om een thuisbren-
ger met electro-aandrijving. DG stak nooit
onder stoelen of banken dat ze de aanpak
van Lange niet zagen zitten. Een zelfstarter
leek hen te ingewikkeld, te onbetrouwbaar,
maar ook gevaarlijk gezien de hoge gelijk-
spanning en de lange bedradingen van de

selijke boer dit hoorde trok deze zijn slof-
fen aan om te komen kijken. Ik vroeg hem
of hij eventueel zou kunnen helpen met
een tractor. Bereidwillig als hij was, belde
deze zijn neef om ons een handje toe te
steken. Deze kwam slechts enkele minuten
later met een mastodont van een tractor
aangereden en heeft ons met de nodige
zorg veel zweet gespaard. De Twin werd
netjes uit het veld getrokken tot aan de
weg. Van een service gesproken. Nog voor
de ophalers ter plaatse waren was het
‘zwaarste’ gedaan. Zo gemakkelijk hebben
mijn ophalers het nog nooit gehad. De
Twin afbouwen was geen enkel probleem
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omwille van de talrijke ophalers en al snel
stonden we weer op Weelde met een mooi
verhaal en leuke foto’s.

Het was weer een zeer toffe en aangename
wedstrijd met helaas niet zo'n geweldig
weer, maar toch 3 geldige dagen. Albatros
was zeer sterk vertegenwoordigd en
behaalde zeer mooie resultaten! Mijn copi-
loot Tom Niville en ik vormden weer een
efficiént team! Zeker voor herhaling vat-
baar.

Eindresultaat van team-ES: 5de van 15 deel-
nemers in de clubklasse. Voor ons: op 1 —
Koen Vanderputten op ASK-21, op 2 Stijn
Vandeboer op Std Libelle ‘2S’, op 3 Peter
Bertels op Std Libelle, op 4 Pieter Lievens
op Std Cirrus. Niet slecht gedaan met die
Twin hé ;-).

Ben Heylen (Albatros)

batterijcellen in de vleugels tot de motor in
de romp. Voor een elektro-thuisbrenger
voorzien zij nu een brandvrije batterijkast in
de romp, vlakbij de elektromotor. De eerste
vlucht wordt in het voorjaar 2010 gepland.

LAK (Sportine Aviacija)

., Hier is feitelijk de enige onaange-
kondigde nieuwigheid: de LAK-
17B. Het toestel wordt aangepre-
zen als een nieuwe generatie van
de bekende 15/18 meter zwever.
Het maakte een eerste vlucht op
16 april j.I. Het kan 160 | (15 m) of
200 | (18 m) water meenemen in
de vleugels, plus 30 | in een optio-
nele romptank. Met 9,18 resp.
10,32 m? vleugeloppervlak kan de vleugelbe-
lasting variéren tussen 32 (18 m droog) en
60 kg/m? (15 m volgetankt)! De LAK-17B is
ook beschikbaar met een thuisbrenger.

Schempp-Hirth

Ook het Arcus-prototype was op de AERO
te zien, en ondertussen heeft het de eerste
proefvluchten glansrijk doorstaan. De
nieuwe tweezitter met welvingkleppen
vloog voor het eerst in de handen van ont-
werper Tilo Holighaus op 7 april. De Arcus
heeft er ook al een aantal overlandvluchten
op zitten, waaronder 2 van meer dan 500
km. Ter herinnering: de Arcus zal beschik-
baar zijn als zuiver zweefvliegtuig, maar
ook met thuisbrenger en als zelfstarter, en
tevens als elektro-zelfstarter in samenwer-
king met Lange.
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Alexander Schleicher

Op 21 april is de nieuwe eenzits zelfstarter
van AS voor het eerst van de grond geweest.

Firmaleider Uli
Kremer voerde de
zelfstart uit van op
het firmavliegveld te
Poppenhausen.
Ontwerper Martin
Heide viel dan de
tweede vlucht te
beurt. Het toestel
werd in de 21-meter-
versie gevlogen en
gaf meteen blijk van
een uitzonderlijke
wendbaarheid voor
een dergelijke span-
wijdte. Ook de thermiekeigenschappen
waren voortreffelijk, aldus Martin Heide. De
nieuwe inspuitversie van de wankelmotor

bleek ook duidelijk superieur aan de oude
carburatorversie.

Op de AERO toonde Schleicher, behalve de
ASH-31, ook de romp van het prototype
ASH-30 Mi. Aan de vleugels wordt nog
verder gebouwd. De constructeur nam van
de gelegenheid gebruik om zo veel moge-
lijk potentiéle klanten in de romp te laten
plaatsnemen, om zo een schat aan com-
mentaar over het zitcomfort en de ergono-
mie te vergaren. Schleicher is van plan die
ervaring aan te wenden om de zitplaatsen
nog te verbeteren voor het toestel in serie-
productie gaat.

Stéphane Vander Veken
Alle foto’s zijn bedrijfsdocumenten

Onder de vieugel bij de viliegende reporters:

Achilles Servranckx

Na een tiental pogingen om Achilles te pak-
ken te krijgen hebben we hem eindelijk aan
de telefoon voor een afspraak. Hij startte voor
de eerste keer 40 jaar geleden op Aalst en
heeft natuurlijk heel wat te vertellen. Vooral
nostalgie. Verhalen die je door de opkomst
van de technologie niet meer kan beleven de
dag van vandaag.

Verwonderd maar ook gevleid omdat we hem
hadden uitgekozen voor een interview stemde
hij meteen toe.

Na een warm onthaal door zijn vrouw Marie-
Louise zetten we ons aan tafel. Deze ligt vol
met boeken ter voorbereiding van hun reizen.
Ze zijn net terug van Australié en vertrekken
binnenkort naar Polen. 72 jaar is hij ondertus-
sen maar zit nog boordevol energie.

We merken het ook want verhalen zijn nog
nauwelijks bij te houden om neer te pennen...

De 'Blois vario'

Op je 72¢ heb je natuurlijk op heel
wat velden gevlogen. Waar vlieg je
momenteel?

Ik zit al jaren op het veld van Valenciennes,
hier ben ik naartoe gekomen na de sluiting
van Aalst waar ik ook begon met zweven in
1969, het jaar erop ging ik solo. Vervolgens
werd ik in 1976 hulp-instructeur en later
instructeur. Dit heb ik een tiental jaren
gedaan maar heb later zelf gekozen om
wat af te bouwen. Momenteel vlieg ik enkel
nog solo’s en dubbels.
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Jij draait natuurlijk al heel wat
Jjaartjes mee, hoe zag je alles
veranderen?

Wel, ik zal beginnen met een verhaal uit
begin jaren 'yo. We vertrokken met een
Kay op een zelfgebouwde zware aanhang-
wagen naar Blois. Onze wagen was een
2PK, 425cc en 21 PK sterk.

Onze enige afspraak was dat we Parijs
gingen vermijden. Wat zien we op een
bepaalde moment...> De Eifeltoren! We
zaten er midden in, stoep op, stoep af..,
gevolg; stekker kapot, geen verlichting,
politie erbij...

Na enige tijd hadden we dit gerepareerd en
aan de agent gevraagd hoe we uit Parijs
geraakten.

We volgden zijn aanwijzingen en gingen
terug op weg. Tot we per ongeluk een één-
richtingstraat inreden. Onze eerste tegen-
ligger bleek dan nog eens dronken ook. Er
begon een enorme file te ontstaan.
Dezelfde agent kwam weer toe en ont-
ruimde de straat. Nu begeleide hij ons tot
de grote baan en zei; ik wil je nooit meer
zien! 1k antwoordde; ik jou ook niet!
Uiteindelijk kwamen we toch aan in Blois,
een enorm vliegveld volgens onze normen.
Aan de ingang stonden een zestal oude
militaire toestellen.

's Avonds gingen we hier terug naartoe,
gewapend met een schroevendraaier. Ik
heb er een oude variometer uitgehaald
waar ik tot mijn laatste viucht met de Spatz
heb mee gevlogen.

Toen we in die toestellen aan het vijzen
waren kwam er nog een groep Nederlanders
aan met dezelfde bedoelingen. Te laat ech-
ter...

Jij bent ook al lang actief in het
oldtimer gebeuren?

Inderdaad, in 1987 kreeg ik een uitnodiging
van de Franse oldtimervereniging uit Nevers.
Daar aangekomen lagen er allemaal motor-

toestellen, helicopters en slechts vier zwe-
vers.

De voo